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Morze, nasze morze...

Czym byt dla IT Rzeczpospolitej Baltyk, ten zaledwie 140-kilometrowy kawateczek wybrzeza?

Byl oknem na $wiat, ktére do odzyskania niepodlegtosci pozostawato zamkniete. Dla tysiecy ludzi za
jego horyzontem czekato nowe zycie. Czasem lepsze, czasem gorsze. Poczatek kazdego z nich miat
jednak jeden punkt wspélny - Gdynie.

Marynarke polska powotat do zycia Naczelnik Panstwa Jézef Pitsudski w dniu 28 listopada 1918 roku.
Sprawy morskie nigdy nie byty mu szczegdlnie bliskie, niemniej inni wysocy ranga urzednicy panstwowi
wila$nie w morzu dostrzegali pole do rozwoju bardzo silnie zaznaczanej w dwudziestoleciu miedzywojennym
idei mocarstwowosci panstwa polskiego. Te kilka niewielkich jednostek, ktére, poczatkowo praktycznie
niezauwazalnie, zaznaczyly polska obecnos$¢ na morzach i oceanach, stanowilo dopiero zalgzek planow
zwigzanych z uzyskanym dostepem do Baltyku. O ile zakup statkéw nie byl szczegdlnie wielkim
problemem, o tyle zbudowanie dla nich catego portowego zaplecza stanowito juz nie lada wyzwanie.
Pierwszy polski port z prawdziwego zdarzenia nazywano miastem z morza i marzen - bynajmniej nie
byla to sentencja daleko wybiegajaca poza surowa rzeczywistosé, bo do jego budowy brakowato
wszystkiego précz tych dwdch elementow.

Gdynia wyrosta z niewielkiej wioski rybackiej. Olbrzymim wysitkiem budowano ja od 1921 roku.
Miejsce dawnych drewnianych chat zajely piekne, wielkomiejskie, modernistyczne gmachy. Niektdre
mialy nawet po siedem pieter wysokosci i podziemne garaze! Gdynia zyskala takze zaplecze turystyczne.
Wkroétce, razem z Juratq i Jastarnia, stata sie ,polska riwiera”. Do Gdyni szybko zaczely zawija¢ rozmaite
statki zagranicznych przedsiebiorstw zeglugowych. Stale rosnaca popularnos$é portu spowodowata,
ze w ksigzce adresowej miasta coraz liczniej pojawiali sie krajowi armatorzy. W 1926 roku rozpoczeta
dziatalnos¢ Zegluga Polska, ktéra zakupita kilka niewielkich statkéw, miedzy innymi blizniaki ,Gdynie”
1,Gdansk”. Przedsiebiorstwo skupito sie gtéwnie na niedalekich rejsach wycieczkowych po Battyku.
Dwa lata pdzniej powotano Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe z niewielkim kapitalem angielskim.
Zaczeto ono operowac statkami, ktére mialy dowozié¢ emigrantéw z Gdyni do portéw brytyjskich, gdzie
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pasazerowie przesiadali sie na liniowce ptynace do Ameryki. Emigranci, ktérzy masowo wyjezdzali

w poszukiwaniu lepszego zycia, w pierwszych latach niepodlegtos$ci wsiadali na transatlantyki jedynie
w zagranicznych portach - w Gdansku, Bremie czy Southampton. W kraju dostrzegano juz wéwczas
korzysci ekonomiczne, jakie mogto daé otwarcie polskiej linii zeglugowej przez Atlantyk.

W przetomowym dla zeglugi miedzykontynentalnej 1930 roku zakupiono od Dunczykdéw linie Baltic
America Line wraz z calq infrastruktura, siecig agentur i biur portowych, a co najwazniejsze - z trzema
parowcami transatlantyckimi zwodowanymi na poczatku XX wieku: ,Polonig” z 1910, ,Kosciuszka”

z 19151 ,Putaskim” z 1912 roku. Na uruchomienie linii oceanicznej, nazwanej Polskie Transatlantyckie
Towarzystwo Okretowe (PTTO), a od 1933 roku Gdynia America Line (GAL), nie mozna byto wybraé
jednak gorszego momentu. Ameryka pograzyla sie w skutkach zatamania ekonomicznego z 1929 roku,
pogtebiato sie bezrobocie. Imigranci stali sie niepotrzebnym obcigzeniem dla Stanéw Zjednoczonych.
Rzad amerykanski zdecydowat wéwczas o wprowadzeniu tak zwanych kontyngentéw, czyli okreslonej
dla kazdego kraju rocznej liczby imigrantéw. Swiezo zakupione parowce PTTO byly jednostkami typowo
emigranckimi, przestarzalymi i mato komfortowymi. Tak powazne obostrzenie postawilo wiec linie niemal
na skraju bankructwa. Przewdz pasazeréw nizszych klas byt kontrolowany, a zamozniejsi podrézni woleli
nowoczesniejsze liniowce konkurencji.

PTTO ratowalo sie, jak mogto. Postanowiono wykorzystaé olbrzymia emigracje Zydéw z Polski do
Palestyny i otworzy¢ linie palestynska. Pasazerowie wyjezdzali z Polski koleja do Konstancy w Rumunii,
gdzie przesiadali sie na wystana na Morze Srédziemne ,Polonie”, do ktdrej wkrétce dotaczyt ,Kosciuszko”.
Oba statki konczyly rejsy w Jaffie i Hajfie. Linia byla bardzo dochodowa i polski armator prowadzit ja az
do 1938 roku, kiedy na skutek wewnetrznego konfliktu w Palestynie zostal zmuszony do jej skasowania.

Wystlanie przestarzaltych parowcéw na bardziej dochodowe emigracyjne linie nie rozwigzywato
problemu linii pédlmocnoamerykanskiej. Samotny ,Pulaski” ptywat do Stanéw Zjednoczonych niemal pusty.
W 1932 roku podjeto wiec decyzje o budowie dwoéch nowych transatlantykdéw. Umowe z wloska stocznia
w Monfalcone we Wtoszech podpisano rok pézniej. W 1933 roku w oczekiwaniu na nowe, prestizowe
liniowce w Gdyni zakonczono budowe Dworca Morskiego, ktéry miat obstugiwac caly dalekomorski
ruch pasazerski.

Pierwszy z zaméwionych transatlantykéw otrzymat nazwe ,Pitsudski” (1935), drugi ,Batory” (1936).
Ciekawostka jest, ze polski rzad splacat zaciaggniety na ich budowe kredyt dostawami wegla dla wloskich
kolei. Przed armatorem stanety nowe mozliwosci. Liniowce byly eleganckie i wygodne. Amerykanie
szybko je polubili. W sezonie zimowym jeden z nich odbywat wiec serie wycieczek z Nowego Jorku.
Latem dla polskiej publicznosci organizowano rejsy turystyczne z Gdyni. Pod koniec lat 30. na ich
pokladach podrézowali juz nie tylko Polacy i Amerykanie. Listy pasazerdw zapelnily sie nazwiskami
Finoéw, Czechéw, Duniczykéw i Wegréw.

Mimo sukcesu linii pélnocnoamerykanskiej GAL nie rezygnowat z szukania nowych, dochodowych
kierunkéw. W zwigzku z rosnaca emigracja do Ameryki Potudniowej linie do Buenos Aires zainaugurowat
w 1936 roku ,Putaski”. Linia okazata sie na tyle dochodowa, ze specjalnie do jej obstugi GAL zamdwit
dwa nowoczesne statki, ,Sobieski” i ,,Chrobry”, ktére weszly do eksploatacji w 1939 roku. Badano takze
mozliwo$¢ wprowadzenia na linie péinocnoatlantycka bardzo duzego i luksusowego statku o roboczej
nazwie ,Super Pilsudski”. Plany te przekreslita jednak wojna.



Nie gorzej niz marynarka pasazerska radzila sobie flota handlowa. Polsko-Brytyjskie Towarzystwo
Okretowe, ktdre réwniez odczulo ograniczenia emigracji do Stanéw Zjednoczonych, postanowito znacznie
zredukowa¢ dowdz podréznych do angielskich portéw i skupi¢ sie na przewozie towaréw. Do tego
potrzebne byly jednak nowe, szybkie jednostki. Z tego wzgledu juz w 1931 roku armator zakupit
drobnicowce ,Lublin” i ,Lwéw” oraz chtodnicowiec ,Lech”, a w 1939 roku ,Lidie”, zbudowana z myslg
0 przewozie drewna.

Rownolegle z flotg cywilng rosta w site marynarka wojenna. Pierwszymi jednostkami, ktore weszly
w jej sktad, byly przejete w 1921 roku, w wyniku powojennego podziatu floty niemieckiej, mate
torpedowce - ,Kaszub”, ,Mazur”, ,Krakowiak”, ,Kujawiak”, ,Slazak” i ,Géral”. Ponadto zakupiono
w Finlandii dwie kanonierki - ,Komendant Pitsudski” i ,General Haller” oraz cztery tralowce: ,Czajka”,
,Jaskétka”, ,Mewa” i ,Rybitwa”. W 1926 roku rozpoczeto budowe portu wojennego na Oksywiu.

Najwieksze zmiany w tonazu marynarki wojennej zaszly jednak w latach 30. XX wieku. Miedzy
1930 a 1932 rokiem stuzbe pod polska bandera rozpoczely zaméwione we Francji dwa nowoczesne
niszczyciele - ,Wicher” i ,Burza”, a takze trzy okrety podwodne - ,Ry$”, ,Wilk” i ,Zbik”. W 1937 roku
ukonczono w Anglii budowe niszczycieli ,Grom” i ,Blyskawica”, a w 1938 roku zbudowano we Francji
stawiacz min ,Cryf”. Rok pdzniej holenderska stocznie opuscily dwa nowoczesne okrety podwodne -
.Sep”i,0rzet”. Co ciekawe, ten ostatni byt w calosci finansowany ze spotecznych skladek.

Co dzis pozostalo z tamtego snu o potedze? Widok olbrzymiego statku pod polska bandera nalezy
juz do rzadkosci. Stracili na znaczeniu takze polscy armatorzy. Paradoksalnie wiec sladéw wielkosci
morskiej nalezy szukac¢ nie wsrédd morskich fal, a na ladzie. W pieknym modernistycznym gmachu
Dworca Morskiego ma dzi$ swojq siedzibe wyjatkowe Muzeum Emigracji. Przy skwerze Ko$ciuszki
w Gdyni dumnie stoi niszczyciel ,Blyskawica”. Miejskie archiwum w Gdansku skrywa fascynujace
dokumenty z zycia przedwojennej floty. Jest jeszcze niniejszy album - skarbnica ponad stu unikatowych
fotografii, ktére zabiora Szanownych Czytelnikéw w niezwykla podréz w czasie. Mnie zas$ pozostaje
powita¢ Panstwa na pokladzie!

Grzegorz Rogowski/Muzeum Emigracji w Gdyni

NA STRONACH 8-9 Puck do 1926 roku by} jedynym obok Helu polskim portem na Battyku. Zdjecie z lat 1920-1925
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Zatoga drobnicowca ,,Cieszyn”. Posrodku kapitan Anatol Kniaziew, 1932 rok




Zaloga frachtowca s/s ,,Chorzow” w kozuchach na otwartym mostku kapitanskim,
w srodku kapitan Stefan Ciundziewicki, 1931 rok
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Lwyciezca zawodow balonowych o Puchar Gordona Bennetta, Ernest Demuyter,
z Zona i synem na pokladzie statku s/s ,,Slask” przed rejsem do Antwerpii, 1936 rok
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Przybycie Jozefa Pllsudsklego statkiem do Konstancy, 1932 rok




Miss Polonia z USA, Adela Kowalska, na pokladzie ,,Kosciuszki” w drodze do Polski, 1931 rok
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Uroczystosc srebrnego wesela kapitana Eustachego Borkowskiego i jego zony Wilhelminy na ,,Batorym”, 1936 rok
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Kapitan ,,Polonii” Mamert Stankiewicz (przy telegrafie maszynowym) i pierwszy oficer Maciejewski na s/s ,,Kosciuszko”. Zdjecia z lat 1930-1932
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Zaloga statku pasazerskiego ,,Krakow”. Zdjecie z lat 1930-1932
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Kapitan zeglugi wielkiej Stanistaw Szworc, zdjecie z 1937 roku
-
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Orkiestra na transatlantyku ,,Polonia”, lata 30. XX wieku
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Zaglowiec harcerski ,,Zawisza Czarny” wchodzi do portu w Jastarni, 1934 rok




Prezydent Ignacy Moscicki z zong Marig na pokladzie zaglowca ,,Zawisza Czarny”. Jastarnia, 1937 rok
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Minister spraw zagranicznych Jozef Beck z zona Jadwiga na pokladzm jachtu wycieczkowego ,,Ewa”
udajacego sie na Hel. Gdynia, lata 30. XX wieku



Trzeci juz album z serii MOTO RETRO prezentuje flote

II Rzeczypospolitej. Polska, uzyskawszy po pierwszej wojnie
swiatowej 140-kilometrowy odcinek wybrzeza Baltyku, od razu
postawila na rozwoj gospodarki morskiej. Szybko podjeto decyzje
o budowie pelnomorskiego portu w Gdyni, kupowano statki
handlowe, a wkrotce, w latach trzydziestych, takze pasazerskie
transatlantyki, w tym nowoczesne m/s ,,Pilsudski” i m/s ,,Batory”,
ktore przeznaczono do obshugi reprezentacyjnej linii Gdynia-
Nowy York. Na zaglowcach ,,Lwow” i ,,Dar Pomorza” szkolily sie
kadry wykwalifikowanych marynarzy i nawigatorow. To wlasnie
w miedzywojennej Polsce ustanowiono Swieto Morza i niezwykle
uroczyscie obchodzono je w calym kraju - od Gdyni az po Krakow.
Zdjecia pochodza z Narodowego Archiwum Cyfrowego,

a wstep napisal Grzegorz Rogowski, autor ksiazki Pod polska
bandera przez Atlantyk.
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